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1 Inledning

Parkering har en central roll i trafiksystemet och en stor paverkan pa hur titorter
upplevs och fungerar. En vélbalanserad strategi for hur parkering ska hanteras ar
darfor angelagen.

Genom parkeringsnormen styr kommunen hur parkering ska regleras vid
nybyggnad av t ex bostader, kontor och handel. Foérvaltningen
(Samhallssektionen) ansvarar for parkeringsnormen och dess tillampning i
detaljplanering och bygglovsprovning.

Bakgrund

Vid detaljplanering uppkommer behovet att redogora for hur manga
trafikrorelser som en enskild yta genererar samt var dessa parkerar. Detta
kontrolleras sedan vid bygglovsprovningen.

Vad sdger plan- och bygglagen?
I Plan- och Bygglagen (PBL) (2010:900) 8 kap anges foljande om parkering:

"9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pd ett sitt som dr limpligt med
hinsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvirdena pd platsen.
Tomten ska ordnas sd att...”

”... 4, det pd tomten eller i nirheten av den i skalig utstrickning finns limpligt utrymme
for parkering, lastning och lossning av fordon...”

”... Om det inte finns tillrickliga utrymmen for att ordna bdde friyta och parkering
enligt forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

"10 § Det som gller i friga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om
friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skilig utstrickning ocksd tillimpas om
tomten dr bebyggd.”

Vad siager Boverkets byggregler?
BBR (2011:6) 3:122

En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska
kunna ordnas efter behov inom 25 meters gingavstind frin tillginglig och anvindbar
entré till publika lokaler, arbetslokaler och bostadshus. Markbeliggningen pd sidana
angoringsplatser och parkeringsplatser ska vara fast, jimn och halkfri.
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2 Syfte

Parkeringsnormens syfte ar att framja en hallbar fysisk planering genom att
reglera och sakerstélla lamplig tillganglighet till parkeringsplatser i kommunen.
Normen faststaller riktlinjer for hur ménga parkeringsplatser som bor finnas i
forhallande till diverse byggnader och verksamheter.

3 Parkeringsnorm Tranemo kommun

Vem dr ansvarig?

I enlighet med PBL ar det fastighetsdgaren som bar ansvaret for att anordna
parkering for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att anordna
parkering, daremot har kommunen ett 6vergripande ansvar for
parkeringsplaneringen och ska ange vilken parkeringsefterfragan
fastighetsagarna ska tillgodose. Det dr byggherren som &r ansvarig att anordna
parkering. Eventuella samordningsavtal med andra parter star byggherren for.
Parkeringsnormen ar riktlinjer inom kommunens granser och ar inte juridiskt
bindande. Kommunen gor en slutlig bedomning i varje enskilt fall.
Likstéllighetsprincipen ska dock tillampas, sa att byggherrar behandlas lika om
det inte finns skal for ndgot annat.

En balanserad parkeringsférsorjning

Tillgang till parkering ar en grundlaggande forutsattning for att kunna nyttja
fordon som bilar, cyklar och kollektivtrafik pa ett adekvat satt, och for
tillgangligheten i samhallet. Parkering tar stora ytor i ansprak och deras storlek
och utformning paverkar stadsmiljons attraktivitet. En excessiv tillgéng till
bilparkeringar forsvarar utvecklingen av en mer héllbar trafik baserad pa gang,
cykel och kollektivtrafik. Parkeringsforsorjningen maste darfor balanseras val
med avseende pa tillganglighet, markutnyttjande, stadens attraktivitet och ett
héllbart transportsystem. I Tranemo kommun ska parkeringsplatser anldggas pa
kvartersmark.
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Parkeringsnormen ska tillampas vid bygglovsprovning for
nybyggnad, ombyggnad och dndrad anvandning.

For byggande inom detaljplan som saknar angiven p-norm ska
kommunfullmaktiges p-norm tillampas. Vid byggande utanfor
detaljplan galler kommunfullméktiges p-norm.

Parkeringsplatser ska anldggas pa kvartersmark.

Norm for cykelparkering

Placeringen av cykelparkeringen ska gora att valet att ta cykel ska vara
forstahandsvalet. Man bor dven beakta behovet av att skapa utrymmen dven for
cykelkarror och ladcyklar etc. inomhus i flerbostadshus da intresset f6r dessa
okar over tiden. Cykelparkeringar utomhus bor vara vaderskyddade och
mojlighet att ladda elcyklar i offentliga lokaler, handelslokaler och foretag
uppmuntras.

Foljande norm for cykelparkering ska tillimpas:

Verksamhet Cykelplats/1000kvm BTA  Cykelplats/Bostad

Flerbostadshus 1,5 plats/ Igh
Kontor 4 platser 0,1 plats/anstalld
Handel (dagligvaror och 20 platser

sdllankop)

Industri 6 platser

Skola / Forskola 5 platser for anstallda, for

elever beroende av vilket
stadie.
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Norm for bilparkering

Normtalet uttrycks i antal bpl (bilplatser) / 1000 kvm BTA (bruttoarea)*, eller i
vissa fall som antal platser per bostad. I normtalen for olika verksamheter
inkluderas parkeringsplatser for arbetande, boende och besokande.

Foljande norm for bilparkering ska tillimpas:

Verksamhet Bilplats/1000kvm BTA  Bilplats/ligenhe
t/bostad
restaurang 30
hotell 30
samlingslokal 25%*
flerbostadshus 1 (0,8) boende
plus 0,2 besok
smdhus 2
Handel, 30
dagligvaror (mat)
Handel, 25
sdllankop och
ovrigt
kontor 15
Industri/lager 10
vardinrittning 20
Gymnasium 0,1plats/ elever over 18
ar
0,4 plats/anstalld
forskolor /skola 2 platser/ avdelning
0,4platser/ anstilld

*) Bruttoarea (BTA) definieras (Svensk Standard SS 02 10 52) som sammanlagd area av

vaningsplanen i en byggnad, begransad av yttervaggarnas utsida. Vid berakning av bruttoarea ska
inte ev. parkeringsdack medréknas som underlag fér normen.

**) Antalet bilplatser /100 kvm rumsareal i lokalens ”huvudsal”.

Storlek pa bilparkeringsplats

En parkeringsplats far inte understiga 2,5 m i bredd och 5,0 m i langd. Bilplats for
funktionshindrade ska vara minst 3,5 m bred.
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Parkering for personer med funktionsvariationer

Av de bilplatser som anordnas ska minst 3 %, dock minst 2 bilplatser, ges sadan
lokalisering och utformning att de kan tjana som bilplats for personer med
funktionsvariationer. De bilplatser som reserveras for detta andamal ska i forsta
hand vara de som ligger narmast entrén. Om tillgangligheten ar lag vid ordinarie
bilparkering kan sarskilda platser for personer med funktionsvariationer

anordnas narmare entré.

Koppling till miljémal

Ett av kommunens prioriterade miljomal ar att minska transporternas
klimatpaverkan. For tatorten skulle en 6kad anvandning av kollektivtrafik och
cykel bidra till detta mal. For att cykel ska bli ett attraktivare alternativ behovs
kompletteringar i tatortens cykelndt. Vidare behovs tillrackligt antal
cykelparkeringar vid bostader och arbetsplatser.

Handel

Det kan vara svart i bygglovskedet att reglera vilken del av en handelsfastighet
som dr lager och vilken del som &r handelsyta. Normen ska darfor utga fran all
bruttoyta exklusive eventuellt parkeringsdack.

Vid storre handelsetableringar innehaller de vanligtvis en mix av de tre
kategorierna dagligvaror, ovrigt och sallankop. Eftersom inriktningen och
darmed parkeringsbehovet kan komma att andras 6ver tiden bor en noggrann
analys goras av sannolikt utnyttjande i samband med detaljplan.

Bostider

En utgadngspunkt dr att bilplatser for de boende sa langt som méjligt ska
anordnas pa egen fastighet. Korta gangavstand ar viktigt for god tillganglighet.
Om avstandet mellan bilplats och bostadsentré overstiger 25 m bor sarskilda
platser for rorelsehindrade anordnas narmare entré. Utdver detta maste ett
rimligt antal besoksplatser finnas sa nara som mdjligt. Finns god tillgang till
gatuparkering kan normen sankas i den del som ror besoksplatser. Det ska finnas
god tillgang av cykelparkering i bra lagen ndra entréer till bostader, kontor och
butikslokaler.

Normen for bostader ar relaterad till bilplats per lagenhet, eftersom detta matt
stammer battre med det verkliga behovet an att relatera till m2 bruttoarea. Vid
beddmning av behovet for flerbostadshus kan justering goras om lagenheterna ar
anpassade for en kategori som kan forvéntas ha vasentligt hogre eller lagre
behov av bilplatser.
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For enbostadshus ar den vanligaste 16sningen ett garage med bilplats framfor
garaget. Det fria utrymmet framfor garage ska vara minst 6,0 meter, detta for att
ge utrymme fOr att ppna en garageport. Om gatuparkering bedoms som
olampligt ska sarskilda besoksparkeringar anordnas i omrdden med flera
enbostadshus.

Avsteg fran parkeringsnormen

Det finns méjlighet att gora avsteg fran parkeringsnormen for parkeringsplatser
avsedda for bilar. En skriftlig ans6kan i samband med bygglovsansokan kravs
och det ar allmanna utskottet i Tranemo kommun som beslutar om avsteg fran

parkeringsnormen beviljas eller inte.

Ansokan for avsteg fran parkeringsnormen ska dven skickas pa remiss till

Samhallsutveckling (samhallsplanering@tranemo.se) innan beslut tas av
allmanna utskottet.

Genom avsteg fran parkeringsnormen forvantas fastighetsagaren ta ett kat
ansvar for att frimja forandrat resebeteende. Istéllet for traditionella
parkeringsplatser vill kommunen ge fastighetsdgare ett gronare alternativ genom
att Overvaga investering i och framjande av alternativa transportmedel och
infrastruktur. Mélet ar att fraimja kollektivtrafiken, gang- och cykel, gronomraden
samt delningstjanster.

Att diversifiera transportalternativen och framja hallbara 16sningar skapar en
mer mangsidig och miljovanlig infrastruktur i kommunen.

4 Uppf6ljning

Vart fjarde ar.
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