TRANEMO
i ) Y KOMMUN

RIKTLINJER

Parkeringsnorm Tranemo kommun

riktlinjer



TRANEMO
) KOMMUN

Styrdokument

Handlingstyp: Parkeringsnorm Tranemo kommun
Diarienummer: K5/2019:375

Beslutas av: Kommunstyrelsen

Faststédllandedatum: 2021-10-11 §225

Dokumentansvaring: Samhallssektionen/Samhallsutveckling
Revideras: Minst vart fjarde ar

Foljs upp av: Samhallssektionen

Tidigare versioner: K5/2016:73

Giltigt tom: 2025-12-31

Alla beslut som ror barn ska vara barnréattsbaserade i enlighet med barnkonventionen.
Beslut ska alltid foregas av provning av barnets bdsta och i storre fragor samt vid beslut

som kan ha negativ inverkan pa barnet/barnen, ska féregas av en barnkonsekvensanalys.
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1 Inledning

Parkering har en central roll i trafiksystemet och en stor paverkan pa hur téatorter upplevs
och fungerar. En vélbalanserad strategi for hur parkering ska hanteras dr darfor
angeldgen.

Genom parkeringsnormen styr kommunen hur parkering ska 16sas vid nybyggnad av
t ex bostader, kontor och handel. Forvaltningen (Samhaéllssektionen) ansvarar for
parkeringsnormen och dess tillimpning i detaljplanering och bygglovsprovning.

Bakgrund

Vid detaljplanelaggning uppkommer behovet att redogora for hur manga trafikrorelser
som en enskild yta genererar samt hur dessa parkerar.

Vad sdger plan- och bygglagen?
I plan- och bygglagen 8 kap anges f6ljande om parkering:

"9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pd ett sitt som dr limpligt med hinsyn till
stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvirdena pd platsen. Tomten ska ordnas sd
att...”

”... 4, det pd tomten eller i nirheten av den i skilig utstrickning finns limpligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon...”

”... Om det inte finns tillrickliga utrymmen for att ordna bide friyta och parkering enligt forsta
stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

”10 § Det som giiller i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friytai 9 §

”

forsta stycket 4 och andra stycket ska i skilig utstrickning ocksd tillimpas om tomten dr bebyggd.

Vad sdger Boverkets byggregler?
BBR 3:122

En angoringsplats for bilar ska finnas och parkeringsplatser for rorelsehindrade ska kunna ordnas
efter behov inom 25 meters gdngavstind frin tillginglig och anvindbar entré till publika lokaler,
arbetslokaler och bostadshus. Markbeliggningen pd sddana angoringsplatser och parkeringsplatser
ska vara fast, jimn och halkfri.
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2 Syfte

Syftet &r att utveckla parkeringsnormen sa att den stodjer en attraktiv och hallbar orts-
/stadsutveckling.

3 Parkeringsnorm Tranemo kommun

Vem dr ansvarig?

Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetsdgaren som bér ansvaret for att anordna
parkering for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering,
dédremot har kommunen ett 6vergripande ansvar for parkeringsplaneringen och ska ange
vilken parkeringsefterfradgan fastighetsiagarna ska tillgodose. Det dr byggherren som ar
ansvarig att ordna med parkering, eventuella samordningsavtal med andra parter star
byggherren for. Som stod for att gora en beddmning av parkeringsefterfragan tar manga
kommuner fram en parkeringsnorm som anvands i detaljplanering och
bygglovsprovning. Dar finns riktlinjer for vilka krav som ska stéllas pa byggherrar och
fastighetsédgare sé att en rimlig efterfrdgan pa parkering kan tillgodoses.
Parkeringsnormen ér riktlinjer som inte har nadgon direkt rattsverkan och inte ar
bindande f6r kommunen. Kommunen gor en slutlig bedémning i varje enskilt fall.
Likstéllighetsprincipen ska dock tillampas, sa att byggherrar behandlas lika om det inte
finns skal f6r ndgot annat.

En balanserad parkeringsférsorjning

Tillgang till parkering &r en grundlaggande forutsattning for att kunna nyttja fordon som
bilar och cyklar pa ett adekvat sitt, och for tillgéngligheten i samhallet. Samtidigt tar
parkering stora ytor i ansprak, storlek och utformning paverkar stadsmiljons attraktivitet.
Stora bilparkeringar forsvéarar ockséa utvecklingen av en mer hallbar trafik baserad pa
gang, cykel och kollektivtrafik. Parkeringsforsorjningen maste darfor balanseras vél med
avseende pa tillganglighet, markutnyttjande, stadens attraktivitet och ett hallbart
transportsystem. I Tranemo kommun ska parkeringsplatser anlidggas pa kvartersmark.
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Parkeringsnormen ska tillampas vid bygglovsprovning for
nybyggnad, ombyggnad och dndrad anvandning.

For byggande inom detaljplan som saknar angiven p-norm ska
kommunfullmaktiges p-norm tillampas. Vid byggande utanfor
detaljplan galler kommunfullméaktiges p-norm.

Parkeringsplatser ska anldggas pa kvartersmark.

Norm for bilparkering

Normtalet uttrycks i antal bpl (bilplatser) / 1000 kvm BTA (bruttoarea)*, eller i vissa fall
som antal platser per bostad. I normtalen fOr olika verksamheter inkluderas
parkeringsplatser for arbetande, boende och besokande.

Foljande norm fo6r bilparkering ska tillimpas:

Verksamhet Bilplats/1000kvm BTA bilplats/lagenhet

restaurang 30

hotell 30

samlingslokal 25%*

flerbostadshus 1 (0,8) boende
plus 0,2 besdk

smdhus 2

Handel, dagligvaror | 30
(mat)

Handel, sallankop 25

och dvrigt

kontor 15
Industri/lager 10
vardinrattning 20

Gymnasium 0,1plats/ elever 6ver 18 ar
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0,4 plats/anstilld
forskolor /skola 2 platser/ avdelning
0,4platser/ anstilld

*) Bruttoarea (BTA) definieras (Svensk Standard SS 02 10 52) som sammanlagd area av
vaningsplanen i en byggnad, begransad av yttervaggarnas utsida. Vid berakning av bruttoarea ska
inte ev. parkeringsdack medréknas som underlag fér normen.

**) Antalet bilplatser /100 kvm rumsareal i lokalens “huvudsal”.

Norm for cykelparkering

Placeringen av cykelparkeringen ska gora att valet att ta cykel ska vara forstahandsvalet.
Man bor dven beakta behovet av att skapa utrymmen aven for cykelkarror och ladcyklar
etc. inomhus i flerbostadshus da intresset for dessa 6kar 6ver tiden. Cykelparkeringar
utomhus bor vara vaderskyddade.

Foljande norm f6r cykelparkering ska tillimpas:

Flerbostadshus 1,5 plats/ 1gh

Kontor 0,1 plats/anstilld eller 25 kv

Handel 20 platser/1000kvm

Industri 6 platser/1000 kvm

Skola / Forskola 5 platser/1000 kvm for anstillda, for
elever beroende av vilket stadie.

Storlek pa bilparkeringsplats

En parkeringsplats far inte understiga 2,5 m i bredd och 5,0 m i langd. Bilplats for
funktionshindrade ska vara minst 3,5 m bred.

Parkering for personer med funktionsvariationer

Av de bilplatser som anordnas ska minst 3 %, dock minst 2 bilplatser, ges sadan
lokalisering och utformning att de kan tjana som bilplats for personer med
funktionsvariationer. De bilplatser som reserveras for detta andamal ska normalt vara de
som ligger ndrmast entrén. Om tillgangligheten ar lag vid ordinarie bilparkering kan
sarskilda platser for personer med funktionsvariationer anordnas ndrmare entré.
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Koppling till miljémal

Ett av kommunens prioriterade miljomal ar att minska transporternas klimatpaverkan.
For tatorten skulle en 6kad anvandning av kollektivtrafik och cykel bidra till detta mal.
For att cykel ska bli ett attraktivare alternativ behovs kompletteringar i titortens cykelniit.
Vidare behovs tillrackligt antal cykelparkeringar, vid bostader och arbetsplatser.

Tranemo kommun ska arbeta f6r laddningsmdjligheter for elbilar vid parkeringar i
anslutning till strategiska parkeringsanldggningar i kommunen. Laddstolparna ska
utformas och placeras sa att de ar sakra, effektiva, flexibla, tillgangliga och
anvandarvanliga. 20 % av parkeringarna bor vara férsedda med laddstolpar.

Handel

Det kan vara svart i bygglovskedet att reglera vilken del av en handelsfastighet som &r
lager och vilken del som ar handelsyta. Normen ska darfor utga fran all bruttoyta
exklusive eventuellt parkeringsdack.

Om storre handelsetableringar skulle komma till innehaller de vanligtvis en mix av de tre
kategorierna Dagligvaror, ovrigt och séallankop. Eftersom inriktningen och darmed
parkeringsbehovet kan komma att dndras 6ver tiden bor en noggrann analys goras av
sannolikt utnyttjande i samband med detaljplan.

Bostiader

En utgéngspunkt ar att bilplatser for de boende sa langt som mdajligt ska anordnas pa
egen fastighet. Korta gangavstand ar viktigt for god tillganglighet. Om avstandet mellan
bilplats och bostadsentré dverstiger 20 m bor sarskilda platser for rorelsehindrade
anordnas ndrmare entré, dér sa dr mojligt. Utdver detta maste ett rimligt antal
bestksplatser finnas sa nara som méjligt. Finns god tillgang till gatuparkering kan
normen siankas i den del som ror besoksplatser. Det ska finnas god tillgang av
cykelparkering i bra ldgen néra entréer till bostdder, kontor och butikslokaler.

Normen for bostédder ar relaterad till bilplats per ldgenhet, eftersom detta méatt stammer
béttre med det verkliga behovet &@n att relatera till m2 bruttoarea. Vid bedomning av
behovet for flerbostadshus kan justering goras om ldgenheterna ar anpassade for en
kategori som kan forvéntas ha vasentligt hogre eller ldgre behov av bilplatser.

For enbostadshus dr den vanligaste 16sningen ett garage med bilplats framfor garaget.
Det fria utrymmet framfor garage ska vara minst 6,0 meter, detta for att ge utrymme for
att Oppna en garageport. Behovet for smahus 6verstiger normalt 2,0 platser per hus. For
grupper med smahus bor normen 6kas nagot. Om gatuparkering beddms som olampligt
ska sarskilda besoksparkeringar anordnas.
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4 Uppfoljning

Vart fjarde ar.



